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 : الخلاصة التنفيذية 

ٌعتمد ً حٌث إن الحركة الآمنة للؤشخاص والبضابع هً صمٌم أهداؾ الاتحاد الأوروب

، على أٌة حال المجتمع والفرد على النمل الطرلً و سٌستمر ذلن فً المستمبل المرٌب.

هنان العدٌد من المشاكل المرتبطة حالٌا بالنمل الطرلً ، الأكثر تكلفة منها هً حوادث 

 الاصطدام والإصابات والضحاٌا .

الربٌسٌة فً إن الرسالة الربٌسٌة من هذه المحاضرة هً إن العامل البشري هو المشكلة 

لذلن ، ٌجب علٌنا أن  أمان النمل وذلن من كلب ناحٌتً السلون والضعؾ الطبٌعً .

نتخذ العدٌد من الإجراءات التمنٌة والتنظٌمٌة للحد من العامل البشري وذلن لتحمٌك 

 الأمان فً النظام المروري.

عالٌة أساسً فً ازدهار وف، والنمل الطرلً بشكل خاص دور ٌلعب النمل بشكل عام

 .ا أهمٌة كبٌرة عند أفراد المجتمع، كما أن حرٌة الحركة واستخدام السٌارات لهالمجتمع

لكً نمٌز فرص العمل المستمبلٌة ٌجب أن ننظر إلى كٌفٌة نمو النمل وكٌؾ أصبحت 

لذلن لدمنا تحلٌل مختصر بناء على تارٌخ النمل وكٌؾ أصبح  المشاكل أكثر وضوحا .

  .كل كبٌرالنمل الطرلً مسٌطر بش

فكما  تم وصؾ ومنالشة لٌم الخطورة لأنماط النمل المختلفة فً دول الاتحاد الأوروبً .

أن النمل الطرلً هو المسٌطر بٌن أنماط النمل الأخرى من حٌث الحجم كذلن فهو ٌملن 

بٌنما ٌعد النمل  أكبر عدد من المصابٌن والمتلى و الأخطار لكل كٌلومتر فً الساعة.

ً .بالخطوط الح ٌعد راكبً الدراجات النارٌة والمشاة الأكثر ودٌدٌة النمط الأكثر أمانا

 تعرضا لحوادث المرور . 

مثال فً  حوادث الاصطدام هً مشكلة صحٌة عامة وربٌسٌة وٌجب أن تعامل كذلن .

 الاتحاد الأوروبً :

  مواطنٌن ٌحتاج خلبل حٌاته إلى رعاٌة فً المستشفى نتٌجة الحوادث  3من  1كل

 مرورٌة.ال

  مواطن سٌمتل أو ٌصاب بعاهة نتٌجة الحوادث المرورٌة . 20من  1كل 

  04 بـ أبكرمواطن ستنتهً حٌاته  80من  1كل  ً  .المرورٌة الحوادث نتٌجة عاما
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  أشهر من العمر المتولع للئنسان . 6حوادث المرور تنمص 

  الصحٌة المتولعة للئنسان .  سنة من السنوات 2.5تسبب حوادث المرور خسارة بمعدل 

  مرة منها فً مجال  40إن خطر الإصابة خلبل واحدة الزمن على الطرلات أكبر ب

 الصناعة .

 الأخرى الوفٌات أسباب عكس على الشباب فبة تصٌب الطرق حوادث. 

 سنة 04 من ألل للؤشخاص بالنسبة للوفاة فردي مسبب أكثر هً الطرق حوادث. 

 فمدان أكبر عدد من السنوات بالممارنة مع أسباب الوفاة  تسبب الحوادث المرورٌة

 الأخرى .

 تنمسم مشاكل السلبمة الطرلٌة إلى ثلبثة أنواع :

 النوع الأول : واضح ، النوع الثانً : نصؾ واضح ، النوع الثالث : مخفً .

ولد تم التركٌز بشكل كبٌر على المشاكل من النوع الأول بٌنما بشكل ألل على النوع 

 ثانً والثالث .ال

هنان مشكلة ربٌسٌة فً السلبمة الطرلٌة وكذلن توجد ثلبثة طرق لتحسٌن السلبمة 

الطرلٌة ، المشكلة الربٌسٌة هً العامل البشري : حٌث أن الجسم البشري لا ٌستطٌع 

بالإضافة إلى أن العامل  كم/ سا . 10مماومة الاصطدامات عند سرعات أكبر من 

 ؾ المتؽٌرة بطرق لا تؤمن بالضرورة السلبمة المطلوبة .البشري ٌتكٌؾ مع الظرو

 أما عن الطرق الثلبثة لتحسٌن مساوئ العامل البشري هً :

 تملٌل التعرض لحركة مرور العربات . .1

 تملٌل احتمالات ولوع الاصطدام . .2

 تملٌل خطورة الإصابات وحالات العجز الدابم . .3

: بالاختٌار ، بالتحسٌنِ ، بالتكٌؾ مع  إن وسابل تخفٌض الخطَأ البشرِي هً أٌضا ثلبثة

حٌث ، . هذه المبادئِ لابلة للتطبٌك فً جمٌع أنماط النملِ الممٌدات الخصابصِ الإنسانٌة و

طبمت أعمال السلبمة المرورٌة السابمة والحالٌة هذه المبادئ لفترة من الزمن . على أٌة 

لنمابصِ الماعدة والسبب حال، فمد عانى من عدد من النمابصِ. و ٌشكل تحلٌل هذه ا
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الجوهري لمدى الالتراحات والتوصٌات التً لدمت لتحمٌك السلبمة الطرلٌة المستمبلٌِة 

 فً الإتحاد الأوربً .

عشرة مكونات ربٌسٌة  ـفً محاولة لتركٌز الانتباه ، فإن الاستنتاجات الأخٌرة محددة ب

روبً ) الموانٌن العشرة فً العمل المستمبلً للسلبمة المرورٌة لطرق الاتحاد الأو

 الذهبٌة ( المكونات هً :

معالجة إصابات وضحاٌا حوادث الطرلة كمشكلة صحة عامة ) ولٌس كمشكلة  .1

 ناتجة عن تعمٌد فً لابلٌة الحركة ( .

تنفٌذ عمل السلبمة المرورٌة بالاعتماد على ثلبثة محاور من الإجراءات المضادة       .2

، سلوكٌة ) الاختٌارج الإصابات ( و النظرٌات ال) التعرض ، خطر الاصطدام ، نتاب

 التطوٌر ، التكٌؾ التمنً ( .

ٌة )رد الفعل، لدرة التحمل بناء نظام النمل بالاعتماد على الخصابص الإنسان .3

 .الإنسانً(

زٌادة الوعً العام لأهمٌة السلبمة المرورٌة والتً تعد مشكلة حرجة فً تحمٌك  .4

و تعد المٌاسات المرورٌة ، توعٌة السابمٌن و تدعٌم  السلبمة المرورٌة المستمبلٌة .

 حركة المرور عوامل مهمة فً تحمٌك ذلن .

تحفٌز المواطنٌن وعمال السلبمة المرورٌة من خلبل الرؤٌة المستمبلٌة للسلبمة  .5

 المرورٌة ولأهدافها الكمٌة على المستوى المومً ومستوى دول الاتحاد الأوروبً ككل. 

اص للعب دور مهم فً تحمٌك السلبمة المرورٌة المستمبلٌة من تشجٌع المطاع الخ .6

 خلبل جعل السلبمة المرورٌة متؽٌر نمل تنافسً .

تطبٌك معرفة حالٌة وتنفٌذ أبحاث عند وجود تساؤلات . حٌث ٌلعب مركز  .7

 استعلبمات السلبمة المرورٌة الأوربً دورا هاماً فً كلب الحالتٌن .

. من بٌن الأولوٌات : السرعة والكحول والمخدرات  معالجة المشاكل الأكثر أهمٌة .8

. 

) ٌجب أن ٌضع الاتحاد الأوروبً حدود لصوى ) كوضع حدود للسرعة المصوى 

وكمٌة الكحول الموجودة فً الدم ( ، كذلن فإن توجٌهات الاتحاد الأوروبً لسلبمة 
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بشكل  المظاهر الخارجٌة للسٌارات من أجل مستخدمً الطرق ؼٌر المحمٌٌن مطلوبة

 ( .DRLسرٌع ،  كما ٌمكن تطبٌك 

 من الأمور الثانوٌة : رخصة المٌادة ، تدعٌم حركة المرور .

تشجٌع وتنفٌذ أدارة فعالة للسلبمة المرورٌة باستخدام مؤشرات السلبمة ونتابج  .9

 الإدارة .

 دعم معلومات المستخدمٌن والتً ٌمكن أن تكون سرٌعة وفعالة بشكل كبٌر . .10

 

 النمل :أهمية . 1

إن التطور الالتصادي والهٌكلً لمجتمعنا الحالً ٌستند إلى مدى كبٌر جداً على 

 التحسٌنات المتعالبة فً النمل .

حٌث أن تبادل المنتجات والخدمات والمعرفة والخبرات بٌن المناطك المختلفة ٌعد  

أساس التمدم والازدهار التمنً والثمافً . تحسٌن إمكانٌات النمل جعلت التعمٌر ممكنا 

 بشكل كبٌر .

 

فً الشروط العامة كانت هنان ثلبث ثورات شبكٌة لوجستٌكٌة فً أوروبا )أندرسون و 

 ( :1988ام ستر ماكوٌست ع

 

الثورة الأولى كانت مرتكزة على تطوٌرِ السفنِ إلى الأفضلِ واستمرت بٌن 

. وكان هنان أمثلة جٌدة فً الشمال، فً هانز الألمانٌة وفً 1500و 1000عامً

 منظمات التجارة الإٌطالٌة الجنوبٌة حول مدٌنتً جنوى وفٌنٌسٌا.

روبا مرتبطة بأجزاء أخرى من العالم الثورة الثانٌة كانت تجارٌة. حدثت عندما كانت أو

أصبح أكثر تخصصا ومما ٌعنً فوابد متزاٌدة بشكل أكبر.   مثل أمرٌكا وآسٌا. كل إللٌم

. لادت هولندا وبلجٌكا هذا التطور التمنً  1700و 1500واستمرت بٌن  عامً 

 والتجاري وهكذا أصبحتا مركز أوروبا.
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د العلمٌة للثورة اللوجستٌكٌة الثالثة، وهً الثورة فً نهاٌة الثورة الثانٌة، تم وضع المواع

الصناعٌة. ومرة أخرى كان تطوٌر شبكة النمل هو العامل الأساسً. حلت المنوات 

بعضا من مشاكل الأنهار. ولمد حل التنمل بالمطار مشاكل الاحتكان ومشاكل طالة 

ألل طالة من الحمولة للطرلات. ولام المحرن البخاري بحل بعض المشاكل باستخدام 

الأحصنة. على كل حال، ٌتطلب نمل الحمولة الثمٌلة بواسطة الماء أو السكة الحدٌدٌة 

شبكة أكثر تعمٌدا لتوزٌع البضاعة والناس. لمد حلت السٌارات والطرلات المطورة تلن 

المشكلة. وبٌنما أصبحت المنتجات أكثر دلة وأخؾ وأؼلى، زادت بذلن سرعة النمل 

% كل سنة منذ الحرب العالمٌة 12نظمة التنمل بالطابرة تمرٌبا بنسبة أهمٌة. ازدادت أ

الثانٌة، ضعفً الزٌادة فً التجارة. تم استبدال أنماط النمل المختلفة على التوالً بنجاح، 

 . (Figure 1)فً حٌن تمدمت التمنٌة وتؽٌرت متطلبات النمل والبضابع 

ثورة الاتصال السرٌع. أصبحت  --نحن الآن على وشن الدخول فً الثورة الرابعة

وسابل المعلومات والرسابل أكثر أهمٌة. الهواتؾ، فاكسات، برٌد إلكترونً، الإنترنت 

لنوات الاتصال السرٌع الربٌسٌة. والمعرفة والخبرة هما المحتوى الربٌسً. ربما 

تؽٌرت الحركة الشخصٌة والتنمل لدرجة أكبر من النمل التجاري. على سبٌل المثال، 

. فً عام 1800متر فً الٌوم فً عام  200بما ٌمارب  در تنمل شخص سوٌدي ل

تم تمدٌر  2000فً الٌوم. فً عام  500ارتفع معدل التنمل هذا إلى تمرٌبا  1900

 كٌلومتر! 50متوسط لابلٌة التنمل لشخص سوٌدي سٌكون حوالً 

 

وسابل  --جتمع كله ٌعطً الفرد أٌضا أولوٌة عالٌة للنمل. ولنفس الأسباب تمرٌبا للم 

نمل سرٌعة ومرٌحة تسهل الإمكانٌات لتنفٌذ المهام الخاصة والمحترفة. ولكن هنان 

أسباب أخرى أٌضا للؤولوٌة العالٌة المعطاة إلٌها. لم ٌصبح التنمل الفردي رمزا فمط 

ولكنه أٌضا إشارة حمٌمٌة للحرٌة. إن نسبة المٌزانٌة العابلٌة التً تصرؾ على التنمل لد 

% الآن. ٌعود ذلن إلى 20إلى تمرٌبا  1950%  فً عام 10زدادت من حوالً ا

درجة ما لنمط المعٌشة، العمل، التبضع والاستراحة فً الأماكن المختلفة ) البناء 

 التحتً المتفرق( الذي جعل تحسٌن النمل ممكنا.
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وربا تم إعطاء إشارة أخرى للؤولوٌة إلى نمل السٌارة الخاص ٌشرح ماذا حدث فً أ

الشرلٌة عندما سمط الستار الحدٌدي. إن أول شًء أشترته لأسر كان الثلبجة. لكن 

الاستثمار الربٌسً الثانً ٌبدو بأنه السٌارة الخاصة. ازدادت ملكٌة السٌارة فً ألمانٌا 

 الشرلٌة بشكل تدرٌجً فً السنة التً تلت إعادة التوحٌد. 

لمفاجا أن السٌارة أصبحت نمط النمل وهكذا بناء على هذه الخلفٌة فإنه لٌس من ا

% من تنملبت كل مسافري المواطنٌن 88المسٌطر. وهذا واضح من حمٌمة أن 

 الأوروبٌٌن ضمن نطاق الإتحاد الأوربً ٌتم تنفٌذه على الطرلات.

 

 . تحليل تطوير النمل :2

. فً البداٌة كان ٌتم ( 1985من الممكن ممارنة تطوٌر النمل بتطوٌر الإنتاج ) رومر 

لدام وٌتم أنتاج الأشٌاء ٌدوٌا. كان كلب هاتٌن الوسٌلتٌن ؼٌر كاؾ الأالتنمل بواسطة 

الشكل  نسبٌا لكنها بناءة ذاتٌا وآمنة تماما إضافة إلى أنها وسابل نمل وإنتاج ملببمة للبٌبة

(1)  . 

استبدال العضلبت ممارنة ما حدث من تطور فً الإنتاج والنمل. أولا تم  (1)الشكل 

بالسٌارة كمصدر طالة. بعدها تحاول أدوات المساعدة والاتصال المنطمٌة الحلول محل 

 الأحاسٌس والدماغ البشري. إن هذا التطوٌر لد ؼٌر دور العامل البشري بشكل جذري.
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خلبل المرن التاسع عشر، أصبح المحرن البخاري هو مصدر الطالة الربٌسً بدلا من 

ضلٌة للحٌوان وإنسان. أدى هذا إلى ازدٌاد كفاءة كلب الإنتاج والنمل بما ٌعادل الموة الع

تمرٌبا عامل واحد إلى عشرة. على كل حال لم ٌكن لهذه المفزة تأثٌرات اٌجابٌة فمط، بل 

أٌضا كانت النمطة التً ظهرت فٌها لأول مرة التأثٌرات السلبٌة على الأمان )إصابات، 

ضوضاء( أٌضا. استطاع لاحما كل من محرن الاحتراق،  ضحاٌا( والبٌبة )تلوث،

المحرن الكهربابً وأنواع المحركات الأخرى التفوق على المحركات البخارٌة وزٌادة 

فعالٌة الإنتاج والنمل. لكن الأمان السلبً الربٌسً والتأثٌرات البٌبٌة استمرت حتى أنها 

 ازدادت أكثر بسبب زٌادة الإنتاج والنمل.
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اٌة كانت مشاكل النمل الطرلً مشاكل تمنٌة بشكل ربٌسً. لم تكن السٌارات فً البد

موثولة والطرلات لم تستطع استٌعاب الحمولة والازدحام. لكن بٌنما استطاعت الهندسة 

حل هذه المشاكل تدرٌجٌا أثبت العامل البشري أنه الحلمة الأضعؾ فً هذا النظام . كان 

ا تصرؾ بطرٌمة سببت الحوادث والاصطدام. عندما الإنسان عرضة  للئصابة وؼالبا م

 أصبحت التمنٌة موثولا بها أثبت الإنسان انه عدٌم الثمة.

 

أحد أسباب انعدام الثمة بالإنسان هو تؽٌر دور العامل البشري بشكل جذري متأثرا 

بتؽٌر التمنٌة. ازدادت ثلبثة تؽٌٌرات مهمة  السرعة، فمدان التؽذٌة الاسترجاعٌة، 

 السٌطرة الاجتماعٌة. خسارة

 

سار كل شً بسرعة كبٌرة، ولذلن ازداد الطلب على عامل الانتباه إلى حد كبٌر من 

ناحٌة، ومن الناحٌة الأخرى ارتفعت الطالة الناتجة عن حوادث الاصطدام بمربع زٌادة 

السرعة. إضافة إلى حدوث تؽٌٌر آخر وهو فمدان الاحتكان المباشر بٌن العامل والمادة 

الطرٌك وذلن إلى درجة كبٌرة. كان لهذا الأثر فً فمدان الخصابص التثمٌفٌة الذاتٌة أو 

الخاصة بالنظام . لم ٌعد نظام منح جابزة للسلون الصحٌح وفرض عماب للسلون 

الخاطا سابدا وأصبح عدٌم الثمة حتى انه ٌمكن عكسه. وتأثٌر ثالث، خصوصا للسابك، 

مرٌب مع المستخدمٌن الآخرٌن للطرٌك . تم انمطاع كان انعدام  التفاعل الاجتماعً ال

النفٌر(. فأدى هذا إلى  -الاتصال بٌن العوامل البشرٌة إلى أدنى حد )ومثال على ذلن: 

 السرٌة وانخفاض السٌطرة اجتماعٌة بشكل جدي فً حركة النمل البري.

 

لعضلبت إن المرحلة المادمة فً تطوٌر الإنتاج والنمل لن تكون فمط فً استبدال ا

الإنسانٌة كمصدر الطالة الربٌسً لكن أٌضا استبدال دماغ الإنسان كصانع المرار 

الربٌسً. إن الفكرة بالطبع هً إبطال الأخطاء البشرٌة، تحسٌن المرارات ولتملٌص 

المدة اللبزمة لاتخاذ المرار. عندها ٌستطٌع العامل البشري التركٌز على المهام التً 

اتخاذ لرارات استخدام  -ومثال على ذلن:  --متفولا حتى الآن ٌكون فٌها هو أوَ هً 

 السلطة أو الحكم.
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إن هذا التؽٌٌر لد حدث فً الصناعة منذ زمن طوٌل لكنه ما زال فً بداٌته فً النمل . 

ً  ة جداً ناجحكانت الصناعة  فً هذا الانتمال لكن مع ذلن فمد ارتكبت أخطاء جزبٌة  نسبٌا

علٌنا أن نتعلم منها متى نطبك أنظمة ذكٌة فً النمل. خطأ واحد متكرر هو جعل العامل 

السلبً،جالسا فً الأمام وٌتحكم فً الأنظمة الذكٌة، التً من النادر جدا أن ترتكب 

 أخطاء. 

لروتٌنً للعامل البشري. أٌضا ٌجب إزالة مبدأ أفضل وهو ترن النظام ٌتحكم بالسلون ا 

خطأ آخر فً المستمبل وهو التؽذٌة الاسترجاعٌة للعامل البشري )السابك( والتً هً 

 فً نمصان بدلا من تحسٌنها.

ٌمكن تحسٌن النمل العام لٌصبح أكثر ملببمة للبٌبة بكثٌر بالإضافة إلى جعله أكثر أمانا 

ماد لوي بأن النمل العام سٌكون لادرا على حل من السٌارات الخاصة. لذا، هنان اعت

العدٌد من هذه المشاكل. على أٌة حال، فإن العٌش، والعمل والتسوق والبنٌة التحتٌة 

التً تم خلمها عن طرٌك التطور التدرٌجً للنمل ٌجعل هذا صعبا جدا إلا فً المدن 

النمل العام بالؽة  الكبٌرة. إن طرٌمة العٌش الواسعة الانتشار بشكل كبٌر تجعل مهمة

الصعوبة. لذا ٌجب استبدال أنظمة الخط الصارم المدٌم للنمل بالأشكال الجدٌدة للنمل 

العام. إضافة إلى ذلن، من أجل استخدام وسابل نمل عام تكون أكثر تشجٌعا للبٌبة، إذا 

 ٌجب أن تكون أعلى بكثٌر من الوسابل المستعملة الولت الحاضر.

 . مخاطر النمل :3

الإصابات والضحاٌا فً النمل ٌعطً فكرة عن الحجم الكلً  عدد حوادث الاصطدام، إن

لهذه المشكلة.العدد السنوي لضحاٌا النمل ضمن أوروبا موزعة حسب الطرٌمة التالٌة 

(ETSC 1999a): 

 425500مستخدمً الطرٌك 

  108 ركاب المطار

  190 ركاب الطابرات

  100ركاب العبارة 
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الأرلامِ سٌطرة رهٌبة لضحاٌا الطرٌك. بكل الأحوال تروي هذه الأرلام تظهر هذه 

المتتابعة جزء من المصة فمط . من أجل فهم العوامل وراء هذه الأرلام، ارتفاع أو 

من الضروري وضع موضع التساؤل كٌفٌة التعرض إلى الحالات.  -هبوط المستوى 

نشاط عندها ٌكون من الممكن عن طرٌك تمسٌم الأعداد الكلٌة إلى حجم التعرض لل

 حساب المخاطر المرتبطة بوسٌلة نمل معٌنة.

هنان طرق عدٌدة لحساب حجم التعرض. عدد الأشخاص أو وسابل النمل، ولت 

الذروة، المسافة المنتملة بواسطة وسٌلة النمل تلن، وما إلى ذلن هً أحد الإجراءات 

تعرض ٌعطً النتٌجة بأن الخطر  المستعملة كثٌرا بشكل متكرر. استعمال الولت كسبب

مرة بالساعة من كل النشاطات الموظفة  40الممدر للتنمل على الطرٌك أعلى بحوالً 

(. ممارنة بالنشاط المنزلً مازال النمل الطرلً له مخاطر ETSC 1999aالأخرى )

مرة. تظهر نتٌجة أخرى بأن الأشخاص الذٌن هم أصؽر من  12ممدرة أعلى بحوالً 

ٌستخدمون النمل الطرلً لدٌهم معدل وفٌات أعلى من أي معدل وفٌات لأي و 45سن ال

مرض بما فً ذلن السرطان ومرض الملب. الحمٌمة بأن مصابب الطرٌك تضرب فً 

البداٌة الأشخاص الشباب وتؤدي أٌضا إلى النتٌجة بأن عدد السنوات الضابعة وحجم 

 مرض.التكلفة الالتصادٌة أعلى لمصابب الطرٌك  منها لأي 

 

تتضمن العدٌد من الرحلبت مزٌج من الأنماط المختلفة مثل المشً، ركوب الدراجات، 

أو لطار أوَ  طٌارة. من أجل تمدٌر الخطر الكلً لرحلة  ،لٌادة سٌارة، وركوب حافلة 

تم حساب أخطار  1ما عندها من الضروري دمج أخطار الأنماط المختلفة. فً الجدول 

 بالمسافة والولت. النمل للؤنواع المختلفة 
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تمدٌر المخاطر المحتملة للؤشخاص والكٌلومترات والساعات لكل وسٌلة   1الجدول 

 نمل فً الإتحاد الأوربً :

 مليون 011كل                    مليون 011كل                         الوســــــيلة   
 ةشخص . ساع                  شخص . كيلومتر                                       

 

 الطرٌك
  33                 1.1   الإجمالي         

      2          0.08     الباصاث

  30             0.8   السيارة  

      30         7.5            القدم

  90             6.3  الدراجت  

      500        16.0البخاريت/الدراجت الناريت

 

       2         0.04                   المطار

         10.5         0.33                العباّرة

   36.5           0.08                 الهواء

 

إن التنمل بالمطار كما هو واضح هو وسٌلة التنمل الأكثر أمانا، تأتً بعدها مباشرة 

مهٌمنة على النمل الطرلً. إن السفر بالسٌارة أكثر الحافلة والهواء. إن صورة الخطر 

أمانا بعشر مرات من السٌر لكن أٌضا ألل سلبمة بعشر مرات من السفر بالحافلة. إن 

نمط النمل الأكثر خطورة الدراجة النارٌة / البخارٌة ٌلٌها مباشرة الدراجة. إن خطر 

لشًء أن مخاطر النمل الطٌران متعلك بعدد الإللبع والهبوط. ما هو مفاجا بعض ا

بالعباّرة أعلى بأربع مرات  من الهواء وثمان مرات من  المطار. ربما ٌكون التفسٌر 

 .بأن عدد المصابب المحتملة على كل حادث عباّرة ممٌت عالً جداً 

ٌجب بالاستناد على تمدٌرات الأخطار هذه تحسٌن مستوى السلبمة للسٌر، ركوب 

النارٌة والبخارٌة. ٌجب استخدام المطارات السرٌعة  الدرجات الهوابٌة وركوب درجات

بدلا من النمل الجوي على كافة الامتدادات ضمن الإتحاد الأوربً لأن الهواء  أكثر 

كٌلومترات.  1600-1200أمانا من المطار فمط على المسافات الأطول من ما ٌمارب 

وجدت اختلبفات الخطر أمان العباّرة هو نمطة تستحك الاهتمام الأكبر كما هو واضح. 

الكبرى فً النمل بٌن أعضاء الاتحاد الأوروبً فً النمل الطرلً والتنمل بالمطار. ٌجب 

بدء العمل على تخفٌض هذه الاختلبفات الوطنٌة. خلبل السنوات الأخٌرة اتخذ الإتحاد 

الأوربً  بعض الإجراءات لتحسٌن السلبمة على الطرلات، فً البحر وفً الهواء 
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(CEC 1997a,b,c,d ،إن هذه الإجراءات جٌدة لكنها ؼٌر كافٌة.علبوة على ذلن .)

 من المعروؾ انه لم ٌتم اتخاذ أي إجراءات أولٌة لتحسٌن سلبمة السكن الحدٌدٌة.

ٌتم استعمال الاحتمالات هنا وفً أكثر الحسابات الإحصابٌة لٌس لأنها مركز الاهتمام 

عن عدد الإصاباتِ الحمٌمة فً أنماط النمل الوحٌد ولكن لأنه لٌس هنان تمرٌر موثوق 

ً ممبولاً وٌجب تؽٌٌره. هنان تعلٌك آخر وارد فً الدراسة   المختلفة. هذا لٌس وضعا

(ETSC 1999a ( وذلن بأن تسجٌل الوالعة وبٌانات الحادث لأنماط النمل المختلفة )

 خصوصاً الماء و الهواء( ؼٌر موثوق ضمن الإتحاد الأوربً.

التكالٌؾ الممدرة من حوادث الاصطدام فً النمل البري ضمن الإتحاد الأوربً هً إن 

بلٌون ٌورو. هذا ٌعادل ضعفً المٌزانٌة الأوروبٌة الكاملة! ٌستعمل فمط  160أكثر من 

جزء من هذا المبلػ لتخفٌض المشكلة، الذي نعلم أنه من الممكن إنماصه إلى حد كبٌر. 

ً الإتحاد الأوربً هً زٌادة لابلٌة الحركة والتجارة عبر إن إحدى الأفكار الربٌسٌة ف

الحدود. ٌجب أن تكون مثل هذه الجهود مترافمة مع إجراءات لوٌة لرفع سلبمة النمل، 

 كما تم تصوره فً المعاهدة.

إن الصعوبات فً إدارة السلبمة هً ولأسباب عدٌدة أصعب بكثٌر فً النمل البري من 

ب الاستجمام(. كل العاملون فً الأنماط الأخرى محترفون الأنماط الأخرى )عدا مراك

وٌمكن اختٌارهم، وتدرٌبهم والتحمك منهم بطرٌمة ما، الأمر الذي ٌعد مستحٌلب الطرٌك. 

 إن الشبكات فً الأنواع الأخرى محدودة بشكل واضح وٌمكن السٌطرة علٌها.

 

 المستويات الثلاثة لمشاكل السلامة المرورية:. 4

 

للهٌمنة الكبٌرة لضحاٌا ومخاطر الطرق ، فإن المنالشة التالٌة تركز على السلبمة نتٌجة 

 المرورٌة . العدٌد من المشاكل والإجراءات المضادة تم ذكرها فً تمرٌر

Gerondeau 1991  ومؤخرا فً خطة أمانِ طرٌكِ إي تً إس سً الإستراتٌجٌة

 .1997للئتحاد الأوربً 

 : الطرق إلى ثلبثة مستوٌاتٌمكننا تمسٌم مشاكل أمان 

 . ) مشاكل واضحة حتى من خلبل تحلٌل سطحً ) المستوى الأول 
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 . ) ًمشاكل ٌتم كشفها من خلبل تحلٌل أعمك ) المستوى الثان 

 . ) مشاكل مخفٌة كلٌاً تمرٌباً ) المستوى الثالث 

 

 مشاكل المستوى الأول : 4.1

ة التً تخرج مباشرة من طرٌمة الممصود بهذه المشاكل هً مشاكل السلبمة المرورٌ

تحلٌلنا لإحصابٌاتنا للحوادث و الإصابات . تختلؾ طرٌمة جمع وتنظٌم وتحلٌل 

الإحصابٌات من بلد إلى أخر . أكثر بلدان الاتحاد الأوروبً لها عدد من مشاكل الطلب 

مشاكل فً كٌفٌة توزٌع الأولوٌة العظمى علٌها . تصنٌؾ هذه  ،الأول المشتركة

 لٌس متماثل ولكنها تبدو متشابهة والتً تحاول كل بلد أن تمللها . المشاكل

أحد أسباب الاختلبفات الوطنٌة هو بالطبع اختلبؾ المشاكل من حٌث الكمٌة والنوعٌة. 

سبب الاختلبؾ الآخر هو اختلبؾ المعٌار الذي ٌحدد توزٌع الأولوٌة للمشاكل  من بلد 

) مثال السابمٌن من الفبة الشبابٌة ( أو عدد  إلى أخر . المعٌار لد ٌكون عدد الضحاٌا

الأشخاص المصابٌن أو عدد الحوادث ) مثال : المناطك السكنٌة ( . أو لد ٌكون أخطار 

عالٌة مبنٌة على بعض الحسابات  مثال : الدراجات النارٌة ( أو تكون سلوكٌات سٌبة ) 

مٌن ( أو لد ٌكون حمٌمة أن مثال : المٌادة تحت تأثٌر المخدرات أو كبار السن من الساب

مستخدمً الطرق أنفسهم لا ٌستطٌعون تملٌص هذه المشاكل ) مثال : الأطفال أو كبار 

 السن ( .

ولذلن من الصعب إعطاء لابمة تصنٌفات عامة لأكثر مشاكل المستوى الأول أهمٌة فً 

 .الاتحاد الأوروبً

من مشاكل السلبمة  مشكلة تبدو وكأنها تشكل مجموعة 17تم فً محاولة إدراج 

المرورٌة من المستوى الأول المتشابهة ذات الأولوٌة العلٌة من أجل دول الاتحاد 

الأوروبً الخمسة عشر وهً مذكورة فً الأسفل . ولكن للؤسباب التً تم ذكرها سابما 

لم ٌتم تصنٌؾ هذه المحاولة . علبوة على ذلن فإن هذه المشاكل المذكورة فً الأسفل 

 بٌر من التداخل والتفاعل .تملن مجال ك

  ، حٌث تكون السرعة عالٌة .،  سكنٌةلا سٌما فً المناطك الوالسرعة 

 لعمالٌر شابعة جدا فً حركة المرور مشروبات كحولٌة واال. 
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 جدا فً المناطك الحضرٌة. ةالسلبمة على الطرق منخفض 

  ٌةؼٌر كافالسلبمة المرورٌة للؤطفال. 

 جدا. ةمنخفضؼٌر المحمٌٌن طرق مستخدمً الالسلبمة المرورٌة ل 

 للسابمٌن الشباب مرتفعة للؽاٌة. خطورة حوادث الاصطدام 

 .لٌادة السٌارات على نطاق واسع جدا لا سٌما فً المناطك الحضرٌة 

  عدم الالتزام بمعاٌٌر تصمٌم الطرق والشوارع فً العدٌد من الأماكن. 

 لمستخدمً الطرٌك المسنٌن مرتفعة جدا خطورة الحوادث و الإصابات. 

  إصاباتالولاٌة من  مجهزة بوسابلعدد كبٌر جدا من الطرق والمركبات ؼٌر 

 ·الحوادث 

  والٌة )الأحزمة ، والخوذ وؼٌرها( منخفض جداالاستخدام أجهزة 

 بما فٌه الكفاٌة. ةؼٌر فعال حوادثخدمة الإنماذ والعلبج الطبً لضحاٌا ال 

  أسوأ فهً فً اللٌل فً ضوء النهار أما مستخدمً الطرٌك كافٌة لالرؤٌة ؼٌر

 من ذلن بكثٌر.

  عالٌة أٌضامنخفضة مثل الظلبم والضباب رؤٌة مخاطر الاصطدام فً ظروؾ. 

 جدا. ةفً فصل الشتاء مرتفع خطورة حوادث الاصطدام 

  خطٌرة.الحوادث الفً  لها دور كبٌرالمركبات الثمٌلة 

 جدا مرتفعة اصطدام حوادث نسبة لها اتتماطعال أنواع بعض. 

(.وهنان أسباب ETSC 1995)هذه المشاكل فإن السرعة تعد الأهم بٌنها ومن بٌن 

 كثٌرة لهذا ، وبعضها ما ٌلً : 

 . تأثٌرات السرعة على كل من خطورة الاصطدام و نتابج الاصطدام 

 . السرعة لها تأثٌر أسً على السلبمة 

 خطورة مرتبط بمٌمتها . عدم التعامل مع السرعة كعامل 
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  . السرعة هً متؽٌر ربٌسً السلوكٌة وذلن لأن المٌادة هً مهمة ذاتٌة 

 . انخفاض سرعة لها تأثٌر مباشر على سلبمة 

 . )تملٌل السرعة هو إجراء منخفض التكالٌؾ  )وأحٌانا حتى مفٌد 

 مشاكل المستوى الثاني : 4.2

واضحة على حد سواء ولكنها تظهر للسلبمة الطرلٌة لٌست مشاكل المستوى الثانً 

من  بتحلٌل مشابه لمشاكل المستوى الأول. إحدى طرق تعرٌفها هً بالمول أنها تملل

 فعالٌة التدابٌر المضادة التً تهدؾ إلى حل المشاكل من المستوى الأولى.

 : مشاكل المستوى الثانً هً على سبٌل المثال

 

  موانٌن( ،بالإضافة إلى أنها ؼٌر لواعد حركة المرور على الطرق )العدم وضوح

 ·وؼٌر متناسمة منطمٌة 

 بما فٌه الكفاٌة ة ولواعد المرور صعدم فعالٌة تنفٌذ شروط الرخ· 

 ٌك من وجهة نظر السلبمةالطر ؼٌر الكافً بظروؾ التحكم · 

  التحكم ؼٌر الكافً بحالة المركبة من وجهة نظر السلبمة· 

  التدرٌب و الفحص من أجل رخصة المٌادة  لٌست جٌدة بما فٌه الكفاٌة · 

   التوعٌة ؼٌر الكافٌة للمواطنٌن حول حركة المرور والسلبمة المرورٌة· 

  طرق التعامل مع المخالفات والجرابم المرورٌة فً المحاكمات ؼٌر منتظمة و لا

 تنسجم مع المخاطر الممابلة لها.

 ثالث :مشاكل المستوى ال 3.4

وهً المشاكل التً لا تصبح واضحة بمجرد دراسة إحصابٌات الحوادث والإصابات 

، لا تتعامل تكون ذات طابع أكثر عمومٌة فً كثٌر من الأحٌان هذه المشاكل الناتجة.

 أو الشروط الأساسٌة.عملٌات الولكن مع  حالة المرورمباشرة مع 
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المرورٌة مثل المسؤولٌات الربٌسٌة و لد تتعامل  هذه الظروؾ مع نظام عمل السلبمة 

الموزعة ، عملٌات المرار ، الموارد ، والتنسٌك والأدوار. كما ٌمكن أن تهتم بإدارة 

 السلبمة المرورٌة مثل عملٌة توجٌه عمل السلبمة الطرلٌة .

كما لد تهتم بالوعً، بالمٌم والمعرفة حول تدابٌر السلبمة الطرلٌة النموذجٌة  للمواطنٌن 

المجتمع ، لصانعً المرارات وللعاملٌن فً مجال السلبمة الطرلٌة وكذلن فً 

 لمستخدمً الطرق .

تمنع مشاكل المستوى الثالث أو تلؽً الحلول المحتملة لمشاكل المستوى الأول والثانً . 

التً نملكها حول الحالٌة تسهل تطبٌك معظم المعرفة  تحسٌن مشاكل هذا المستوى

 .فعالة والتً لسبب ما لم ٌتم تطبٌمهاالإجراءات المضادة ال

 الطرلٌة على عاتكلسلبمة لمعظم الناس لد وضعت المسؤولٌة الربٌسٌة فإن من ناحٌة 

 اللوم ٌمعة أو على الألل الهٌبات العامة. من ناحٌة أخرى عند ولوع حادث هو الحكوم

 صحٌحاكون سٌبالطبع  المتنالض مولؾلدرجة كبٌرة فإن هذه ال .الطرٌك مستخدم على

الفرد والمطاع العام ٌجب أن ٌكون مع ذلن ، فإن تمسٌم المسؤولٌات بٌن . ؼدا أٌضا

 أكثر وضوحا .

 تمثل فً إتباع المواعد المتفك علٌها ، رسمٌا ٌمستخدمً الطرٌك ل الدور الأهموٌبدو أن 

أخطاء ؼٌر ممصودة  الطرلٌة. عند حدوثلسلبمة المطالبة باتخاذ إجراءات جدٌدة لو

 . ٌجب ألا تتم معالبة المستخدم بالمتل

.  سوؾ تلعب دورا أكثر أهمٌة فً المستمبلمتولع أٌضا أن التجارة والصناعة ومن ال

بتطوٌر وتمدٌم السٌاسات  الٌوم العدٌد من المجتمعات المتمدمة والشركات ولد لامت

الشركات تطوٌر  وفً المستمبل ٌتعٌن على هذه المجتمعات لأنشطتها. والخطط البٌبٌة 

على سبٌل المثال عند شراء وسٌلة نمل ٌجب الممابلة لأنشطتها.  ٌةلسلبمة الطرلخطط ا

 ةبدٌهٌمن الأمور الهذا و أن ٌتعامل جزء من المواصفات مع جوانب وسٌلة النمل نفسها.

عند شراء طبك أٌضا . ولكن ٌنبؽً أن ت ارسمن المدالأطفال نمل وسٌلة عند شراء 

مثل هذه ٌكون ل. وسواء كانت مخصصة للؤشخاص أو للبضابع العاموسابل النمل 

 ٌة .لسلبمة الطرلاالسٌاسات تأثٌر لوي جدا وفوري على 
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جدا بمنحهم بالطرٌمة نفسها ٌمكن استخدام مستهلكً منتجات النمل بطرٌمة فعالة 

المنتج الأكثر وضوحا  هً السٌارة نفسها.  منتجات المختلفةال سلبمةالوسابل لتمٌٌم 

 وأهمٌة. 

مختلؾ  منعلى الألل السلبمة السلبٌة  تصنٌؾ ونشرو عن طرٌك اختبارلد نتمكن 

نحو أكثر فعالٌة على سٌارات بشكل أسرع والتأثٌر على سلبمة  طرازات السٌارات من

( )والتً لا نزال بحاجة NCAP 1998 Euro) التشرٌعٌة وألل ثمنا من لبل الوسابل

 لتعٌٌن الحد الأدنى من متطلبات السلبمة(.لها 

 هً : ٌةأجل السلبمة الطرلمن  المستوى الثالث مشاكلبعض من أهم 

 إجراءات حٌث إن لٌمةمشاكل السلبمة على الطرق ، حالً من خطورة الوعً ال 

المٌمة  ولهذه جدا بٌن صانعً المرار ومستخدمً الطرق ةمنخفض قالطرسلبمة 

من  منعناالربٌسً هو السلبً  تأثٌر. والالتأثٌرات السلبٌةمن العدٌد  المنخفضة

 حول كٌفٌة الحد من مشاكل السلبمة على الطرق.استخدام معلوماتنا الحالٌة 

هو الفرق فً وجهات النظر  الأسباب الربٌسٌة لانخفاض مستوى الوعً هذا أحد

(، زةالممٌ: المشكلة الكبٌرة بٌن السلطة العلٌة )السلطات  على الطرقحول السلبمة 

 (.Rumar 1988)( زةتوجد مشكلة ممٌ )مستخدمً الطرٌك : لا السلطة السفلٌة و

 

 وٌتصؾ  ونظام الإدارة الحالً للعمل فً مجال السلبمة على الطرق ؼٌر كاؾ

 .ٌكون ؼٌر موجودفً كثٌر من الحالات ، بالبطء وعدم الدلة و 

على  بالاستناد النتابجإدارةَ ٌتطلب سرٌع و فعال  إدارة للسلبمة الطرلٌةأي نظام 

 (Stenborg 1994و Rumar) الأداء مؤشرات

 

  فً  أو الشركاتمعظم الناس فً بحٌث ٌعتمدها  ٌةمستمبلنتمكن خلك رؤٌة عندما

وسٌلة لمٌادة الشعب فً الاتجاه الصحٌح وخلك الإبداع ،  المجتمع ، تكون هً أنجح

 فتمر إلى حسن أعمال السلبمة الطرلٌة فً الاتحاد الأوروبً توالطالة ، والمشاركة. 

 )fatality vision-zero(( 0)عدد الإصابات = رؤٌة الرؤٌة. فً السوٌد أنشأنا 

 (.SNRA 1996)التً ٌبدو أنها تسٌر بشكل أفضل مما كان متولعا و
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  وتبٌن التجربة . هً كأهمٌة الرؤٌة المستمبلٌة الأهداؾ الكمٌةعلى الألل فإن أهمٌة

ال عمأنجاح نٌة والإللٌمٌة والمحلٌة مفٌدة لأن الأهداؾ الكمٌة على المستوٌات الوط

إن هدؾ الاتحاد  (.1994منظمة التعاون والتنمٌة عام ) ٌةلسلبمة على الطرلا

 جدا. لد ٌكون ثمٌنالأوروبً أٌضا 

 

  ؼٌر دلٌك، وجزبٌا بسٌط جداوالمعلومات الحالٌة ونظام التشخٌص لسلبمة الطرٌك .

 .عن الحوادث الشرطةٌعتمد على تمارٌر وفً معظم البلدان 

ٌجب أن  ت على الطرق هً مشكلة صحٌة عامة، وبالتالًإصابات الحوادث والوفٌا

لتحمٌك هذا ٌجب استخدام صحٌة. المشكلة المعلومات لادرا على لٌاس النظام ٌكون 

 ات المستشفٌات بطرٌمة أفضل. ٌإحصاب

  

 ةمعمد ٌعد عملٌة ٌة، وهذاالطرلبحوث واسعة عن السلبمة البلدان  معظم تنفذ  ،

تعاون  بٌنما ٌوجد الباحثٌن،بٌن  تعاون كبٌرمكلفة. هنان إلى حد ما و  متطلبة

 اتٌؤدي إلى اختلبؾ فً المرار البحث. الأمر الذيبٌن ممولً  محدود للؽاٌة

تكون بحوث فً اتخاذ المرارات. وٌنبؽً أن  المادٌة و إلى خلبفات ؼٌر ضرورٌة

ً  الطرلٌة داخل الاتحاد الأوروبًالسلبمة   .أكثر وأفضل تنسٌما

مستوى الأولى والثانً، فً حٌن الهنان بحوث واسعة جداً عن مشاكل السلبمة من 

جدا وٌنبؽً توسٌع  ةالثالث( محدود مشاكل المستوىفً مشاكل التنفٌذ ) أن البحوث

 . هانطال

 

 لمحلٌة والشركات أصبحت المستهلكٌن والمجتمعات امشاركة ب أن نضمن أن ٌج

تم التعامل مع هذا الأمر بشكل جٌد فً جهود السلبمة على الطرق. إذا  أكثر فعالٌة

 .ٌة لتحسٌن السلبمة الطرلستتحول إلى لوة فعالة سرٌعة وضخمة 
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للنظر كمشاكل المستوى مشاكل لافتة لٌست  مشاكل المستوى الثالث للسلبمة الطرلٌة

الأول والثانً . كما أنها أكثر أهمٌة فً أعمال السلبمة الطرلٌة الأوروبٌة من مشاكل 

 : وذلن للؤسباب التالٌة المستوٌٌن الأول والثانً

  مشاكل المستوى الأول والثانً ترفع فورا أسبلة عن الإجراءات المضادة و

التً نواجهها مع صعوبات التنفٌذ الثالث مستوى مشاكل الأجوبة. بٌنما تتعامل 

 جمٌعا.

  على عكس مشاكل المستوٌٌن الأول والثانً فإن المواطنٌن ؼٌر مدركٌن لمشاكل

 المستوى الثالث.

  هً  الأول مستوىمشاكل الإن ً  واسع الثانً مستوىمشاكل الضٌمة، و نسبٌا

 ً عملٌة  ؤثر على كاملسنالثالث  مستوىحل بعض مشاكل الب لمناإذا ولكن . نسبٌا

 الطرلٌة .لسلبمة ا

 

 : الميود الإنسانية. 5

هنان نوعان ربٌسٌان من لٌود الإنسان التً تؤثر على طرٌمة مواجهتنا لمشاكل السلبمة 

 الطرلٌة :

 كثٌرا ما تؤدي حوادثن الإنسان لا ٌمكن الاعتماد علٌه و أخطاؤه سلو· 

 محدودة. حوادثال الناتج عنالجسدي  للعنؾ الإنسانً لدرة التحمل 

 : الإنسانية الأخطاء 5.1

ٌكون الخطأ  الحوادث معظمفً  هتشٌر إلى أنالكثٌر من الدراسات المعممة للحوادث 

هذا ٌؤخذ فً أؼلب الأحٌان كحجة لوٌة  (.Rumar 1982) البشري من أهم العوامل

لترَكٌز عملِ السلبمة الطرلٌة على تؽٌٌر السلون البشري بالمعلومات و التعلٌم 

 (.2والتدرٌب والتشرٌعات )انظر الشكل 

ندرن عندما نجادل بهذه الطرٌمة فإننا نرتكب خطأٌن على الألل. أولا ، ٌجب علٌنا أن 

لٌست بالضرورة إلى الحادث أو التحطم ، ولكن لد تؤدي  الطرٌكأخطاء مستخدمً أن 
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ً السبب الربٌسً لولوعه فمط  ٌخضع ، فإننا نمٌل إلى نسٌان أن سلون الإنسان لا . ثانٌا

البٌبة كبٌرة إلى  لدرجة مساو  وبشكل أٌضا  ة والمهارات التً ٌمتلكها الفرد بللمعرفل

مثل تصمٌم الطرٌك ، السٌارة  التأثٌرات ؼٌر المباشرةأهمٌة السلون.  تكون فٌهاالتً ٌ

دمً الطرٌك هً كأهمٌة  التأثٌرات مستختأثٌر على سلون تطبٌمها فً الأو لواعد أو 

 .المباشرة مثل التدرٌب

حصول هم فً االعوامل الربٌسٌة التً تسٌوضح نسبة )النسبة المبوٌة(  (2)الشكل 

)الولاٌات المتحدة فً  اادث نفذتوحلأكبر دراستٌن متعممتٌن لل حوادث الطرق وفما

 والمملكة المتحدة(

 

البيئة 

 المحيطة

مستخدمي 

 الطريك

 المركبة

 عامل فردي

 عوامل ثنائية

 عوامل ثنائية

 عوامل ثلاثية

 النسبة الكلية لكل عامل ) بشكل متداخل (
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 ،اللٌلٌة المٌادة عند الرؤٌة مثل المحدودة المدرة عن إما الطرق مستخدمً أخطاء تنتج

 إن الحمٌمة. والمسافة السرعة وتمدٌر ، العٌن محٌط ضمن الموجودة الأهداؾ كشؾ

 بكثٌر ألل السرعة لخطورة إدراكنا أن هً الطرلٌة السلبمة أعمال فً الربٌسٌة المشكلة

 أخطاء إلى تؤدي التً الأخرى الأسباب من.  الارتفاع خطورة إدران على لدرتنا من

 و اجتماعٌة رلابةو ، فعل ردود وجود عدم مثل التحفٌزٌة مٌودال هً الطرق مستخدمً

 أخطاء فإن كذلن(. الرؤٌة وأ الاحتكان تحسن عند سرعةال زٌادة مثل) تعوٌضً سلون

 وعوالب احتمال على تؤثر( اتوالتشرٌع ، لتماطعا تصمٌم المثال سبٌل على) السلطة

 .الطرق مستخدمً أخطاء

 التعرض للجسم البشري: 2.2

 طالما الحوادث جمٌع منع نستطٌع لن علٌه، الاعتماد ٌمكن لا الإنسانً السلون أن بما

 أنواع جمٌع منع على لادرٌن نكون لد ، ذلن ومع. النظام فً المشؽل هو السابك أن

 الجسد تحمل لمدرة استخدامنا طرٌك عن الطرلً النمل نظام فً ضعؾالو الضحاٌا

 .النمل نظام تصمٌم عند محدود كبارامتر البشري

 الذي الطبٌعً للبختٌار وتبعا جدا طوٌلة زمنٌة فترة مدى على البشري الجسم تطور

 الموة ٌتحمل أن البشري للجسم ٌمكن ، به صرح من أول )Darwin( داروٌن كان

 (  ساعة/  كم 04-04 وهً)  أجدادنا لسرعة مناظر بشكل سرٌع اصطدام عن الناتجة

 إصابات تنتج و ألل تكون الاحتمال لدرة فإن منخفضة سرعة أو الأخطر الاصطدام فً

 .الوفاة إلى تؤدي ولد خطورة ألل أو أكثر

 فً الحاسم التصمٌمً المتؽٌر هً للئصابة البشري الجسم تحمل لدرة تكون أن وٌنبؽً

ً  ندعوه ما )  “ passive road safety “"  السلبٌة الطرلٌة السلبمة"  أعمال بـ ؼالبا

ً (  الدابمة الإصابات من الحد بهدؾ وذلن "  الفعالة الطرلٌة السلبمة"  أعمال عن عوضا

“ active road safety “  (ًالحوادث ولوع لمنع تهدؾ الت .) 

 ( :ETSC 1993) هً الإصابات تملٌلل الأساسٌة الأفكار

 (.للسرعة المصوى الحدود) لاصطداما سرعة تخفٌض 

 ممكن زمن بأكبر الجسم سرعة من تخفٌؾال . 
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 ممكنة مسافة بأطول الجسم سرعة من التخفٌؾ. 

 الجسم من الموٌة الأجزاء على الصدمة توزٌع. 

 ٌمكن ما بأسرع و كاؾ   بشكل الإصابات معالجة. 

 العربة ونهاٌة ممدمة فً الموجودة المضٌبة والإشارات الهواء أكٌاس الأمان، أحزمة

 بٌن تصادمال ٌحدث ما ؼالبا فإنه ، ذلن ومع .للعربات جٌدة تجهٌزات عن أمثلة هً

 الاعتبار بعٌن الاصطدام هذا خصابص نأخذ أن ٌجب ولذلن. الطرٌك محٌط و سٌارةال

 العناصر ةإزال ٌجب كما. التحطم من الولاٌة حواجز و الإنارة أعمدة مثل التصمٌم عند

 دلتحدٌ واعدة طرٌمة هو ٌةلالطر السلبمة تدلٌك أن حٌث الطرق طول على الخطرة

 خصابصو السٌارة أداء بٌن التفاعل دراسة تتم لم الآن وحتى. العناصر هذه وإزالة

 .المطلوبة بالكمٌة صطدامالا فً محٌطال

 فً حتى منهجً بشكل دراستها ٌتم لم والتً ، الإصابة من وخطٌرة كبٌرة أخرى حالة

 ، مشاة) المحمٌٌن ؼٌر الطرٌك مستخدمً و ٌارةس بٌن تصادمال هً ، الأخٌرة الآونة

 المستخدمة المشاة على الاختبارات نتابج(. نارٌة ودراجة ، الهوابٌة اتالدراج راكبً

 هذا فً خطوات لاتخاذ الاتحاد حاجة تظهرNCAP (0991 ) الأوروبً الاتحاد فً

 .المجال

ً  الدابمة الإصابات تملل التً العناصر من  والرعاٌة السرٌعة الإنماذ خدمة هً أٌضا

 .صابةللئ الكافٌة

 السلبمة. والسلبٌة الفعالة ٌةالطرل السلبمة لأعمال العامة المهمة ٌوضح (3) الشكل

. يالٌسار منحنىال لخفض ،الاصطدامات ردداتت من تملٌلال حاولت الفعالة ٌةالطرل

 من. البشرٌة الأخطاء ولوع احتمال من الحد إلى لفعالةا السلبمة تدابٌر ؼالبٌة وتهدؾ

 عن الناتج للعنؾ الإنسان تحمل لدرة زٌادة إلى السلبٌة السلبمة تسعى ، أخرى جهة

 .الٌمٌن إلى الٌمٌنً المنحنً لنمل ،(  أعلبه المذكورة الطرق باستخدام) صطدامالا

السلبٌة السلبمة و( )ولابًالمختلفة لتدابٌر السلبمة الفعالة وظابؾ ال توضٌح (3)الشكل

 (.الحد من الإصابات)
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الخطٌرة من  ٌدل السطح تحت المنحنٌٌن على حجم المشكلة ،عدد المتلى و الإصابات

تدل الأسهم الموجودة على المنحنٌات على العمل اللبزم لتملٌل حجم مستخدمً الطرق. 

  المشكلة .

 

 . مشكلة صحية عامة :6

الإصابات والوفٌات الناجمة عن النمل كثمن علٌنا أن ندفعه للحفاظ تعامل مع نكثٌرا ما 

( 1)الجدول  2على مستوى عال  من لابلٌة الحركة. ومع ذلن ، كما هو مبٌن فً المادة 

من هذا التمرٌر ، حوادث النمل بصفة عامة وحوادث الطرق بشكل خاص ٌنتج عنها 

 ٌدركه العدٌد من صناع إصابات و وفٌات تشكل مشكلة صحٌة عامة ذات حجم لا

المرار وعدد للٌل جداً من مستخدمً الطرق. إحصابٌات الحوادث التملٌدٌة لا تموم 

بإٌضاح هذه المشكلة. الأرلام موجودة ولكن التفسٌر الذي وضعه معظم المراء لم 

التردد 

frffreque

ncies 

 العنف الجسدي

الفعالةالسلامة   
 السلامة السلبية

 التعرض

 لدرة التحمل

 الإصابة الخطيرة
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تكشؾ عن الوضع الحمٌمً . معظم الناس ٌعتمدون أن حوادث الطرق هً الأحداث 

 ولٌس لأنفسهم --ن التً تحصل للآخرٌ

ممدمة بطرٌمة لا تسمح بإساءة فهمها أو  3و لذلن فإن الأرلام الواردة فً الجدول رلم 

إهمالها. وهً لا تستخدم المجتمع كأساس ، وإنما الفرد. لذلن بالنسبة لمعظم المراء فإن 

هذه الأرلام توضح بطرٌمة مرٌعة حجم مشكلة السلبمة الطرلٌة للمجتمع والمواطنٌن. 

 الإصابات الناجمة عن حوادث الطرق تعد مشكلة صحة عامة ذات أهمٌة فً أوروبا.

ٌوضح حجم المشكلة الصحٌة العامة نتٌجة حوادث المرور على الطرق فً  .3الجدول 

 العدٌد من البلدان الأوروبٌة

  مواطنٌن سٌحتاج لرعاٌة فً المستشفى خلبل حٌاته نتٌجة الحوادث  3من  1كل
 الطرلٌة.

  سٌمتل أو ٌصاب بعاهة نتٌجة الحوادث المرورٌةمواطن  20من  1كل. 

  عاماً نتٌجة الحوادث المرورٌة. 40مواطن ستنتهً حٌاته أبكر بـ  80من  1كل 

  أشهر من العمر المتولع للشخص. 6حوادث الطرق تنمص 

 سنة من السنوات الصحٌة المتولعة  2.5سبب حوادث المرور خسارة بمعدل ت
 للئنسان .

 مرة منها فً مجال  40الإصابة خلبل واحدة الزمن على الطرلات أكبر ب  إن خطر
 الصناعة .

 .حوادث الطرق تصٌب فبة الشباب على عكس أسباب الوفٌات الأخرى 

  سنة. 45حوادث الطرق هً أكثر مسبب فردي للوفاة بالنسبة للؤشخاص ألل من 

 نة مع أسباب الوفاة تسبب الحوادث المرورٌة فمدان أكبر عدد من السنوات بالممار
 الأخرى .

 

الخلبصة هً أن الإصابات والوفٌات الناتجة عن الحوادث المرورٌة هً لٌست مشكلة 

 بالنسبة للمجتمع فمط و إنما بالنسبة للفرد أٌضا .

 

 

 


